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15.7.5. CHAUFFAGE AUTONOME CABINE 

 
9.2.4.7 Chauffages à combustion 
 
9.2.4.7.1 Les chauffages à combustion doivent satisfaire aux prescriptions techniques 
pertinentes du Règlement ECE No 122 5, tel que modifié, ou de la Directive 2001/56/CE 6, 
telle que modifiée, conformément aux dates d’application qui y sont spécifiées, ainsi qu'aux 
prescriptions des 9.2.4.7.2 à 9.2.4.7.6 applicables selon le tableau du 9.2.1. 
 
9.2.4.7.2 Les chauffages à combustion et leurs conduits d'échappement des gaz doivent être 
conçus, situés et protégés ou recouverts de façon à prévenir tout risque inacceptable 
d'échauffement ou d'inflammation du chargement. L'on considère qu'il est satisfait à cette 
prescription si le réservoir et le système d'échappement de l'appareil sont conformes à des 
dispositions analogues à celles qui sont prescrites pour les réservoirs de carburant et les 
dispositifs d'échappement des véhicules aux 9.2.4.3 et 9.2.4.5 respectivement. 
 
9.2.4.7.3 La coupure des chauffages à combustion doit être assurée au moins par les 
méthodes suivantes: 

a) coupure manuelle délibérée depuis la cabine de conduite; 
b) arrêt du moteur du véhicule; dans ce cas l'appareil de chauffage peut être remis en 
marche manuellement par le conducteur; 
c) mise en route d'une pompe d'alimentation sur le véhicule à moteur pour les 
marchandises dangereuses transportées. 

(Applicable aux véhicules FL à moteur équipés après le 30 juin 1999. Mise en conformité 
obligatoire avant le 1er janvier 2010 pour les véhicules équipés avant le 1er juillet 1999). 
 
 
9.2.4.7.4 Une marche résiduelle est autorisée après que les dispositifs de chauffage 
d'appoint ont été coupés. En ce qui concerne les méthodes des 9.2.4.7.3 b) et c), 
l'alimentation en air de combustion doit être interrompue par des mesures appropriées après 
un cycle de marche résiduelle de 40 secondes maximum. Seuls doivent être utilisés des 
dispositifs de chauffage à combustion pour lesquels il a été prouvé que l'échangeur de 
chaleur est résistant à un cycle de marche résiduelle réduite de 40 secondes pour leur durée 
d'utilisation normale. (Applicable aux véhicules FL à moteur équipés après le 30 juin 1999. 
Mise en conformité obligatoire avant le 1er janvier 2010 pour les véhicules équipés avant le 
1er juillet 1999). 
 
9.2.4.7.5 Le chauffage à combustion doit être mis en marche manuellement. Les dispositifs 
de programmation sont interdits. 
 
9.2.4.7.6 Les chauffages à combustion à combustible gazeux ne sont pas autorisés. 

 

PRESCRIPTIONS SUPPLÉMENTAIRES CONCERNANT LES VÉHICULES 

COMPLETS OU COMPLÉTÉS EX/II ou EX/III et MEMU 

 
9.3.2 Chauffages à combustion 
 
9.3.2.1 Les chauffages à combustion ne peuvent être installés dans les véhicules EX/II et 
EX/III que pour chauffer la cabine de conduite ou le moteur. 
 
9.3.2.2 Les chauffages à combustion doivent satisfaire aux prescriptions des 9.2.4.7.1, 
9.2.4.7.2, 9.2.4.7.5 et 9.2.4.7.6. 
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9.3.2.3 L'interrupteur du chauffage à combustion peut être installé à l'extérieur de la cabine 
de conduite. Il n'est pas nécessaire de prouver que l'échangeur de chaleur résiste à une 
marche résiduelle réduite. 
 
9.3.2.4 Aucun chauffage à combustion ni réservoir de carburant, aucune source d'énergie, 
prise d'air de combustion ou d'air de chauffage, sortie de tuyaux d'échappement, 
nécessaires au fonctionnement d'un chauffage à combustion ne doit être installé dans le 
compartiment de chargement. 
 
9.7.7 Chauffages à combustion 
 
9.7.7.1 Les chauffages à combustion doivent répondre aux prescriptions des 9.2.4.7.1, 
9.2.4.7.2, 9.2.4.7.5 et les suivantes: 
 
a) L'interrupteur peut être installé à l'extérieur de la cabine du conducteur; 
 
b) L'appareil doit pouvoir être éteint de l'extérieur du compartiment de chargement; et, 
 
c) Il n'est pas nécessaire de prouver que l'échangeur de chaleur des dispositifs de chauffage 
de l'air résiste à une marche résiduelle réduite; En outre, pour les véhicules FL, ils doivent 
satisfaire aux prescriptions des 9.2.4.7.3 et 9.2.4.7.4. 
 
9.7.7.2 Si le véhicule est destiné au transport de marchandises dangereuses pour lesquelles 
une étiquette conforme aux modèles Nos 1.5, 3, 4.1, 4.3, 5.1 ou 5.2 est prescrite, aucun 
réservoir de carburant, aucun source d'énergie, prise d'air de combustion ou d'air de 
chauffage ni sortie de tuyaux d'échappement nécessaires au fonctionnement d'un chauffage 
à combustion ne doit être installé dans le compartiment de chargement. On s'assurera que la 
bouche d'air chaud ne peut pas être obstrué par le chargement. La température à laquelle le 
chargement est soumis ne doit pas dépasser 50 °C. Les appareils de chauffage installés à 
l'intérieur des compartiments de chargement doivent être conçus de façon à empêcher 
l'inflammation d'une atmosphère explosive dans les conditions d'exploitation. 
 

15.7.5.4. DIVERS 

 

15.7.5.4.4. Défaut d'attestation de montage I S I 

 
Absence de l’attestation, si le montage n’est pas mentionné sur le certificat de conformité 
et/ou que celui-ci n’est pas visé. 
 

15.7.5.4.5. Défaut de signalisation I O I  

Observation à mentionner en cas d’absence de l’étiquette de conformité de montage se 

trouvant sur l’appareil. 


